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Lenkanordnung far Kraft fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Lenkanordnung fur Kraf tfahrzeuge, 
mlt einer Lenks^ule mlt Lenkspindel zur drehfesten AufnsUime 
elnes Lenkrades an elnem Lenksplndelende und zur drehfesten 
Verblndung des anderen Lenksplndelendes mlt einem Lenkgetriebe, 
wobel das lenkgetriebeseitige Lenksplndelende naher zur ver- 
tikalen Fahrzeugiangsmittelebene angeordnet 1st als das lenkrad- 
seltige Lenksplndelende, sowie ein Halter zum Befestlgen der 
Lenks^ule an elnem statlonaren Bautell des Kraftf ahrzeuges, 
Insbesondere Im Berelch dessen Innenraumseltlger Stlrnwand, 
vorgesehen 1st, 

Bel nahezu alien Kraftf ahrzeugen, insbesondere Personenwagen, 
ist der Vorderrahmen zwecks Erreichung eines verkehrsnptwendigen 
kleinen Wendekreises elngezogen ausgebildet. Andererseits mufi 
der Aufbau zur bequemen Unterbringung der Insassen auf den 
Vordersltzen eine genugende Breite aufwelsen. Da das Lenkgetrle* 
be ziimelst nur am Vorderrahmen stabll befestlgt werden kann, 
folgt aus den vorstehend ausgeftihrten konstruktiven Gegebenhei* 
ten dann, wenn man eine gerade LenksSule verwendet, unvermeidbar 
eine gewisse SchrSiglage der Lenksaule in Bezug auf die vertikale 
L^ngsmittelebene des Fahrzeuges. Bel einer bekannten Ausfuh- 
rungsform betr^gt die Schraglage der Lenksaule in der Drauf sicht 
7^ zum Fahrer, was eine Ungleichf drmlgkelt der Drehbewegung des 
Lenkrades bedlngt. 



Um diesen Nachteil zumindest teilweise zu kompensieren, schl^gt 
eine aus der DE-OS 22 4 0 910 bekannte Lenkeinrichtung vor, die 
Lagerung des Lenkrades in der Lenksaule so auszubilden, dafi die 




Mittelachse des Lenkrades mit der Mittelachse der Lenkradnabe 
einen definierten Winkel, der beispielsweise 3 bis 4'' betragt^ 
elnschlie5t, wobel die Neigung der Lenksftule gegenuber der 
vertikalen Fahrzeugl^ngsmittelebene des Fahrzeuges entgegen- 
gesetzt ist und der Neigungswinkel etwa doppelt so grofi ist wie 
der vorgenannte definierte Winkel. Es besteht damit die M5glich- 
keit, allerdings bei hohem baulichen Aufwand^ die Schr^glage der 
Lenksaule durch einen entsprechenden Winkel zwischen Lenkrad- 
achse und Lenkradnabenachse teilweise Oder ganz zu kompensieren. 

Aus der Praxis ist ferner elne Lenkanordnung der genannten Art: 
bekannt, bei der eln lenkgetriebeseitlger Lenkspindelabschnltt 
und eln lenkradseltlger Lenkspindelabschnltt vorgesehen ist, die 
sich jeweils parallel zu der vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene 
erstrecken, wobei eine Zwischenwelle Uber Kardangelenke die 
Lenkspindelabschnitte miteinander verbindet . Eine derartige 
Gestaltung ist gleichfalls baulich aufwendig und bedingt einen 
erheblichen Montageaufwand. 

Demgegeniiber ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Lenkanordnung der genannten Art so welter zu bilden, dafi mit 
dieser, bei baulich recht einfacher Gestaltung und ohne grofien 
Montageaufwand/ die durch die versetzte Anordnung von Lenkge- 
triebe und Lenkrad sich ublicherweise ergebende Neigung des 
Lenkrades, bis zu einer Lenkradstellung, wo die Neigung un- 
erheblich ist, kompensiert werden kann Oder die Neigung des 
Lenkrades sogar ganz ausgeglichen werden kann. 

Gelost wird die Aufgabe bei einer Lenkanordnung der genannten 
Art dadurch, dafi die Lenkspindel ein Gelenk aufweist, wobei der 
lenkradseitige Lenkspindelabschnltt im wesentlichen parallel 
Oder parallel zur FahrzeuglSLngsmittelebene angeordnet und in 
einem Gehause drehbar gelagert ist, wobei das Gelenk innerhalb 
des Geha.uses angeordnet ist, das eine lenkgetriebeseitige 
Offnung aufweist und mit deren Of fnungsbereich ein Lagerf lansch 
verbunden ist, der eine Durchtrittsof fnung fiir den lenkgetriebe- 
seitigen Lenkspindelabschnltt aufweist, sowie der Lagerflansch 
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mit dem Halter zxim Befestigen der Lenksaule am statlon^ren 
Bauteil des Kraf tf ahrzeuges verbunden ist. 

Die erf IndungsgemAfie Lenkanordnung sieht damlt statt einer 
geraden Lenksplndel eine eln Gelenk aufwelsende, abgeknickte 
Lenkspindel vor, wobel das Gelenk es grunds&tzlich ermoglicht, 
den lenkradseitigen Lenkspindelabschnitt trotz parallel zu 
diesem versetztem Angrif f spunkt der Lenkspindel am Lenkgetriebe 
parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene anzuordnen. In aller Kegel 
wlrd es aber ausreichen, wenn der lenkradseitlge Lenkspindel- 
abschnitt im wesentlichen parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene 
angeordnet ist, das heiBt dieser Lenkspindelabschnitt und die 
FahrzeugllLngsmittelebene einen Winkel von bis zu 3^ miteinander 
einschlieBen. Von Bedeutung ist, dafi der Gelenkpunkt innerhalb 
des Gehauses angeordnet ist, womit der lenkradseitlge Lenk- 
spindel sibschnitt recht kurz, hingegen der lenkgetriebeseitige 
Lenkspindelabschnitt relativ lang gebaut werden kann. Die 
Lenkspindel knickt damit uxunittelbar hinter dem Armaturenbrett 
in Richtung des Lenkgetriebes ab. Oadurch, daB das GehSuse 
lenkgetriebeseitig of fen ist, laBt sich die Lenkanordnung 
einfach montieren, indem die die Durchtrittsof fnung des Lager- 
flansches durchsetzende Lenkspindel durch das Gehause gesteckt 
und von dessen Lager aufgenommen wird. Der Lagerflansch ist 
unmittelbar am Halter befestigt, der seinerseits mit dem 
station^ren Bauteil des Kraf tf ahrzeuges verbunden ist. 

Eine baulich besondere Ausgestaltung der Lenkanordnung ergibt 
sich, wenn der Halter den lenkgetriebeseitigen Lenkspindel- 
abschnitt umschliefit und der Lagerflansch unter einem solchen 
spitzen Winkel zum Halter angeordnet ist, der etwa dem Winkel 
zwischen der gedachten Verlangerung des lenkradseitigen Lenk- 
spindelabschnittes und dem lenkgetriebeseitigen Lenkspindel- 
abschnitt entspricht. Bei dieser Gestaltung gibt der Lager- 
flansch unmittelbar die Winkelposition des Gehauses zum Lenkge- 
triebe vor, wobei bei der Winkelbemessung zu beriicksichtigen 
ist, dafi der Gelenkpunkt innerhalb des GehcLuses angeordnet ist 
und der lenkradseitlge Lenkspindelabschnitt damit die lenkge- 
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triebeseitige Offnung des Gehauses auBermittig durchsetzt . 

Um die Lenkanordnung einfach montieren zu k5nnen, sollte der 
Lagerflansch znit dem Geh^use verschraxibbar sein. Daruber hlnaus 
stellt slch die Lenkanordnung baullch besonders einfach dar, 
wenn der Lagerflansch mit dem Halter verschweiBt ist. Der Halter 
selbst sollte mit dem stationaren Bauteil verschraubbar sein. 

Bine besondere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daA das 
Gelenk als Kugelgelenk und das Gehause zweigeteilt ausgebildet 
1st, derart, daB die zwei GehMuseteile um eine senkrecht zur 
LMngsmittelebene des Fahrzeuges angeordnete horizontale Achse, 
die mit einer horizontalen Kugelgelenkschwenkachse zusammen- 
failt/ schwenkbar sind, sowie eine R'astvorrichtung zum Rastieren 
der beiden Geh^useteile in unterschiedlichen vertikalen Schwenk- 
stellungen des Lenkrades vorgesehen ist. - Eine vertikale 
Schwenkbar ke it des Lenkrades ist grundsfttzlich bekannt, bei- 
spielsweise aus der US-PS 2 518 175. 



Weitere Merkmale der Erfindung sind in der Beschreibung der 
Figuren und in den Unteranspruchen dargestellt, wobei bemerkt 
wird, dafi alle Einzelmerkmale und alle Kombinationen von 
Einzelmerkmalen weitere erf inderi'sche Ausgestaltungen dar- 
stellen. 

In den Figuren ist die Erfindung an einer Ausfuhrungsf orm 
beispielsweise dargestellt, ohne auf diese beschrankt zu sein. 
Es zeigt : 

Figur 1 eine Draufsicht der erf indungsgemSiBen Lenkanordnung, 

Figur 2 eine Seitenansicht der in Figur 1 gezeigten Lenkanord- 
nung (gera&A Pfeil II in Figur 1), 

Figur 3 den in Figur 2 gezeigten Gelenkbereich der Lenkanord- 
nung in einem vertikalen Schnitt/ 

Figur 4 einen Schnitt gemafi Figur 3 fiir eine modifizierte 
Gestaltung der Lenkanordnung im Bereich dessen Gehau- 
ses und Gelenkes. 
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Die in den Figuren 1 und 2 gezeigte Lenkanordnung^ die ins- 
besondere fur den Einbau in einem Personenkraf twagen vorgesehen 
ist, weist eine allgemein mit der Bezugsziffer 1 bezeichnete 
Lenksaule mit einer Lenkspindel 2 auf. Diese ist aus einem 
kurzen Lenkspindelabschnitt 3 und einem langen Lenkspindel- 
abschnitt 4 gebildet. Das Lenkspindelende 5 des Lenkspindel- 
abschnittes 3 dient der drehfesten Aufnahme eines nicht gezeig- 
ten Lenkrades, dessen Nabe auf den Konus 6 des Lenkspindel- 
abschnittes 3 aufgeschoben und mittels einer Mutter 7 gesichert 
wird. Der Lenkspindelabschnitt 4 besteht aus zwei teleskopier- 
baren Teilen 8 und 9, diese sind mittels einer PreBverbindung so 
verbunden, daA der in das Tell 9 eingeschobene Tell 8 des 
Lenkspindelabschnittes 4 bei einem Frontalaufprall des Kraft- 
fahrzeuges in das r5hrenf ormige Teil 9 eingeschoben wird. Das 
andere Lenkspindelende 10 dient der Verbindung mit einem nicht 
gezeigten Lenkgetriebe • Im Bereich des Lenkspindelendes 10 ist 
ein schwingungsdampfendes, als Gummischeibe ausgebildetes 
Element 11 in den Lenkspindelabschnitt 4 integriert. 

Verbunden sind die beiden Lenkspindelabschnitte 3 und 4 mittels 
eines Gelenkes 12^ das zentrisch in einem Gehause 13 angeordnet 
ist, Wie zus^tzlich der Darstellung der Figur 3 zu entnehmen 
ist, weist das Geh^use 13 einen Lagerabschnitt 14 fUr den 
Lenkspindelabschnitt 3 auf, der mittels zweier Kugellager 15 
drehbar, aber axial festgelegt, im Geh^use 13 gelagert ist. Das 
als Kardangelenk ausgebildete Gelenk 12 ist dabei mdglichst nahe 
zum benachbarten Kugellager 15 positioniert . Das lenkradferne 
Ende des Geh^use 13 weist einen Geh^usef lansch 16 auf, der mit 
einem Lagerflansch 17 mittels Schrauben 18 verbindbar ist, Der 
Lagerflansch 17 ist mit einem Rohr 19 verschweifit, das einen 
mittleren Def ormationsabschnitt 20 auf weist. Wie der Darstellung 
der Figur 1 zu entnehmen ist, ist das Rohr 19 am Lagerflansch 17 
unter einem noch n&her zu def inierenden Winkel a angeschweiAt . 
Benachbart zum Lagerflansch 17 umschliefit tiber den halben Umfang 
des Rohres 19 ein Halteelement 21 das Rohr 19 und ist mit diesem 
verschweiBt, das Halteelement weist zwei Flansche 22 auf, die 
mit jeweils einem Langloch 23 versehen sind, um so die Lenk- 
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anordnung an der Unterseite des der innenrauunseitigen Stirnwand 
benachbarten Bereiches mlttels Schrauben anbringen zu konnen. 
Bel montierter Lenkanordnung umschlieBt das Halteelement 21 
unten das Rohr, ein am abgewandten Ende des Rohres 19 angeord- 
neter Ansatz 24, der gleichfalls mlt elnem nlcht gezeigten 
Langloch versehen ist, dient als weiterer Lagerpunkt fflr das 
Rohr 19 an einem station^ren Innenraiiiabauteil des Fahrzeuges. 

Die deflnierte Lagerung der Lenksplndel 2 ist durch die Kugel- 
lager 15 im ortsfest montierten Geh^use 12 sowle die ortsfeste 
Position des Lenkgetriebes, mit dem das Lenkspindelende 10 
verbunden ist^ vorgegeben. Durch die Anordnung des Gelenkes 12 
innerhalb des Geh^uses 13 durchsetzt der bezuglich des Lenk- 
spindelabschnittes 3 abgeknickte Lenkspindelabschnitt 4 die 
Offnung 25 im Geh^use bzw. die Offnung 26 im Rohr 19 / Lager* 
flansch 17 auBerhalb der mittels der Bezugsziffer 27 verdeut- 
lichten Of £nungsmitte . Entsprechend diesem Versatz ist bei 
maximal reduziertem innendurchmesser des Rohres 19 dieses 
auBermittig mit dem Lagerflansch 17 zu verbinden, oder aber ein 
Rohr 19 mit groBerem Innendurchmesser vorzusehen, das den 
Versatz des Lenkspindelabschnittes 4 ausgleicht. Mit der 
Bezugsziffer 28 ist ein im Bereich des Lagerabschnittes 14 
angeordnetes LenkschloB bezeichnet, mit der Bezugsziffer 29 
elektrische Anschliisse, die mit dem LenkschloB 28 zusammen- 
wirken • 

Der zuvor genannte Winkel a entspricht einem Winkel, den die 
Verlangerung 30 der Mittelachse des Lenkspindelabschnittes 3 mit 
der Mittelachse des Lenkspindelabschnittes 4 einschlieBt. Diese 
Verlangerung verl&uft parallel zur nicht verdeutlichten Fahr** 
zeugl^ngsmittelachse • Der Winkel aentspricht dabei dem Knickwin- 
kel, der durch ^den Innenversatz des Lenkgetriebes zum Lenkrad 
vorgegeben ist. 

Wahrend die Ausfiihrungsf orm nach den Figuren 1 bis 3 ausschlieB- 
lich dem Zweck dient, den Innenversatz des Lenkgetriebes 
hinsichtlich des Lenkrades bei weitgehend parallel zur Fahr- 
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zeugl^ngsmittelachse angeordnetem Lenkspindelabschnltt 3 zu 
kompensieren, ermoglicht es die Ausf uhrungsf orm nach Figur 4 
zusatzlich^ das Lenkrad vertikal zu verschwenken und in unter- 
schiedlichen Schwenkstellungen zu rastieren. Die Lenkanordnung 
nach der AusfUhrungsform nach Figur 4 ist dabei grundsatzlich 
wie die AusfOhrungsform nach den Figuren 1 bis 3 ausgebildetr 
unterscheidet sich allerdings darin, dafi das GehSLuse 13 nunmehr 
aus den beiden, relativ zueinander schwenkbaren Teilen 13a und 
13b besteht, die mittels eines Rastgliedes 31 in einer definier- 
ten Position zueinander festlegbar sind, ferner, dafi statt eines 
Gelenkes 12 in Art eines Kardangelenkes nunmehr ein Kugelgelenk 
vorgesehen ist. Bei vorgegebener abgewinkelter Anordnung 
zwischen dem Lagerflansch 17 und dem Rohr 19, wie in der Figur 
1 gezeigt, besteht die Mfiglichkeit, das GehMuseteil 13a relativ 
zum stationaren Geh^useteil 13b in Richtung des Doppelpfeiles A 
zu verschwenken, womit eine Bewegung des auf den Lenkspindel- 
abschnitt 3 aufgesetzten, nicht gezeigten Lenkrades nach oben 
Oder unten mdglich ist. Zxisa Festlegen der beiden Gehftuseteile 
13a und 13b ist das im Gehauseteil 13a gelagerte und mittels 
einer Druckfeder 32 beaufschlagte Rastglied 31 mit mehreren 
Ausnehmungen 33 versehen, wobei ein im Geh^useteil 13b gelager- 
ter Bolzen 34, entsprechend der Stellung der beiden Geh^useteile 
13a und 13b zueinander, in die jeweils zugeordnete Ausnehmung 33 
einrastet. Nicht gezeigt ist in dieser Figur ein aus dem 
Geh^useteil 13a herausgefUhrtes BetStigungsglied zum L5sen des 
Rastgliedes 31, ferner die Lagerung der beiden Geh^useteile 13a 
und 13b ineinander, die ein Schwenken der beiden Geh^useteile 
13a, 13b um die senkrecht durch die Blattebene im Punkt 35 
verlaufende Schwenkachse ermoglicht. 
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14 Lagerabschnitt 
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17 Lagerflansch 

18 Schraube 

19 Rohr 

20 mlttlerer Deformationsabschnltt 

21 Halteelement 

22 Flansch 

23 Langloch 

24 Ansatz 
25, 26 Offniong 

27 5f fnungsmitte 

28 Lenkschlofi 

29 elektrlscher Anschlufi 

30 Verl&ngerxuig 

31 Rastglled 

32 Druckfeder 

33 Ausnehmung 

34 Bolzen 

35 Schwenkachse 
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Schutzansprucha 



1. Lenkanordnung fiir Kraftf ahrzeuge, mit einer LenksSule mit 
Lenksplndel zur drehfesten Aufnahme des Lenkrades an elnem 
Lenkspindelende und zur drehfesten Verbindiing des anderen 
Lenksplndelendes an einem Lenkgetriebe, wobei das lenkge- 
triebeseitige Lenkspindelende ncLher zur vertikalen Fahr- 
zeuglangsmittelebene angeordnet ist als das lenkradseitige 
Lenkspindelende, sowie ein Halter zum Befestlgen der 
Lenksaule an einem station^ren Bauteil des Kraftf ahrzeuges, 
insbesondere im Bereich dessen innenratunseitiger Stirnwand, 
vorgesehen 1st, dadurch gakannsalchna^, dafi die Lenkspindel 
(2) ein Gelenk (12) aufweist, wobei der lenkradseitige 
Lenkspindelabschnitt (3) im wesentlichen parallel Oder 
parallel zur Fahrzeuglangsmittelachse angeordnet und in 
einem Geh^use (13) drehbar gelagert ist, wobei das Gelenk 
(12) innerhalb des Geh^uses (13) angeordnet ist, das eine 
lenkgetriebeseitige Offnung (25) aufweist und mit deren 
Offnungsbereich ein Lager flansch (17) verbunden ist, der 
eine Durchtrittsof fnung (26) fur den lenkgetriebeseitigen 
Lenkspindelabschnitt (4) aufweist, sowie der Lagerflansch 
(17) mit dem Halter (19, 21, 22) zum Befestigen der 
Lenksaule (1) am stationaren Bauteil des Kraft fahrzeuges 
verbunden ist. 

2. Lenkanordnung nach Anspruch 1, dadurch gakannxaictmat:, daB 

der Halter (19, 21, 22) den lenkgetriebeseitigen Lenk- 
spindelabschnitt (4) umschlieBt und der Lagerflansch (17) 
unter einem solchen spitzen winkel zum Halter angeordnet 
ist, der etwa dem winkel (a) zwischen der gedachten Ver- 
l^ngerung des lenkradseitigen Lenkspindelabschnitts (3) und 
dem lenkgetriebeseitigen Lenkspindelabschnitt (4) ent- 
spricht . 

3. Lenkanordnung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurcb gekenn- 
zexchne^, dafi der Lagerflansch (17) mit dem Gehause (13) 
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verschraubt ist • 

4. Lenkanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekeansalehne^, daB das Gelenk (12) zentrlsch im Geh^use 
(13) angeordnet 1st. 

5. Lenkanordnung nach einem der Ansprliche 1 bis 4, dadurch 
gakaxmzaidmat, da5 das Gelenk (12) als Kardangelenk 
ausgebildet ist. 

6. Lenkanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gakannzalchna^, dafi das Gelenk (12) als Kugelgelenk und das 
Gehause (13) zweigeteilt ausgebildet ist, derart, dafi die 
zwei Gehauseteile (13a, 13b) urn eine senkrecht zur LcLngs- 
mittelebene angeordnete horizontale Achse (35) , die, mit 
einer horizontalen Kugelgelenksschwenkachse (35) zusammen- 
f^llt, schwenkbar sind, sowie eine Rastvorrichtung (31, 32, 
33, 34) zum Rastieren der beiden Gehauseteile (13a, 13b) in 
unterschiedlichen, ' vertikalen Schwenkstellungen des 
Lenkrades vorgesehen ist. 
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